ILUSTRISSIMO SENHOR PREGOEIRO DA COMISSAO DE LICITACAO E COMPRAS DO
FNDE - FUNDO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO DA EDUCACAO

Pregao Eletronico para Registro de Precos n°® 36/2015
Processo Administrativo n° 23034.004722/2015-36

MAN LATIN AMERICA LTDA, pessoa juridica de direito
privado, inscrita no C.N.P.]J. n° 06.020.318/0001-10, com sede na Rua Volkswagen,
291 - 89 andar, Jabaquara - Sao Paulo, CEP: 04344-901 (a “Impugnante”), tendo
como objeto social a fabricacdo e comercializacgdo de caminhGes e Onibus dentre
outras atividades e demonstrando todo seu interesse no bom andamento e lisura
juridica dos atos dessa Administracdo Publica, vem, respeitosamente, fundamentada
no artigo 41, da lei 8.666/93, e clausula 5 do Edital, ofertar a presente

IMPUGNACZ\O ADMINISTRATIVA
contra os termos do edital convocatério referenciado, consubstanciada nas seguintes

razoes de fato e de direito:
I. DOS FATOS

1. Trata-se de Pregdo Eletronico, cuja sessao realizar-
se-a em 26.8.2015, que tem como objeto "o registro de pregos para eventual
aquisicdo de veiculos acessiveis — PISO BAIXO, de transporte escolar diario de
estudantes, em atendimento as entidades educacionais das redes publicas de ensino
nos Estados, Distrito Federal e Municipios, conforme especificagbes constantes no

Termo de Referéncia — Anexo I”, o qual &, neste ato, impugnado.
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2. A Impugnante, infelizmente, pretendendo
participar do certame, adquiriu o Edital e nele vislumbrou disposi¢cdes que restringem
a participacdo de empresas que possuem produtos que atingem a mesma finalidade
dos bens descritos no Edital.

3. Registre-se, por oportuno, que, desde 2012, a
Impugnante vem se preparando para atender a demanda de fornecimento de veiculos
acessiveis — PISO BAIXO, de transporte escolar didrio de estudantes ao Poder Publico.

4, JA em 2012, a Impugnante foi convidada, pela
equipe técnica do FNDE, a criar um Onibus Urbano Escolar Acessivel, com o Piso Baixo
de 7 metros de comprimento, veiculo este inexistente no Brasil até entdo.

5. Naquela oportunidade, recebeu as instrucdes
técnicas para atender as necessidades especiais dos alunos da rede publica de ensino
basico nas areas urbanas, que sempre teve como objetivo principal a acessibilidade.

6. A convite da SDH - Secretaria de Direitos Humanos
e FNDE, a Impugnante, representada pelo Sr. Francisco Cabral e Roberto Pavan,
visitou uma fabrica de micro-6nibus acessivel em Londres, BLUEBIRD VEHICLES,
acompanhada do Sr. Sergio P. Nascimento - Coordenador Geral de Acessibilidade da
SDH e Ant6nio Ferreira — Secretario Nacional SDH.

7. Na ocasido, foram transmitidas as seguintes
instrugGes para orientar a fabricagdo dos veiculos:

= Condigdes de seguranga, conforto, acessibilidade e
mobilidade aos seus condutores e usuarios,

independentemente da idade, estatura e condicdo fisica ou

sensorial;

= Disponibilidade de até 03 (trés) areas reservadas para
cadeira de rodas ou deficientes visuais acompanhados de cao

guia;

= Portas acessiveis em ambos os lados do veiculo facilitando

embarque e desembarque com segurancga;
= Veiculo com aproximadamente 7 metros de comprimento;
= Veiculo de configuragdo tipo piso baixo;

= Sistema de bloqueio de portas (libera a abertura das portas
com o veiculo parado e libera a partida, desde que as portas

estejam fechadas);
= Cintos de seguranca em todas as poltronas;

= Possibilidade de instalagdo de equipamentos de ar
condicionado;
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= Cumprimento das legislages vigente.

8. Baseada nas especificacdes foi construido pela

Impugnante um veiculo conceito para validagdo de equipe técnica do FNDE, INMETRO
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9. Duas Audiéncias Publicas foram convocadas pelo

Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educacdo - FNDE para “esclarecer aos
interessados o0s principais aspectos do processo de aquisicdo publica, e levantar
subsidios para definicdo de especificacdo técnica para eventual contratacdo de
empresa para fornecimento de Onibus Urbano Escolar Acessivel - ONUREA e Onibus
Rural Escolar - ORE, para o atendimento a alunos da educacdo basica das instituicoes
de ensino municipal, estadual e do Distrito Federal.” (audiéncia publica 10/2013) e
para “levantamento de subsidios, com vistas a definir especificacbes técnicas de
Onibus Rural Escolar e do Onibus Urbano Escolar Acessivel, com a finalidade de
atender estudantes da educacdo basica das redes publicas de ensino nos Estados,
Distrito Federal e Municipios.” (audiéncia publica 16/2014) (documentos anexos).

10. A Impugnante, de sua parte, participou das duas
audiéncias publicas e manteve-se atenta a todas as especificacbes dos veiculos,
notadamente as orientagdes normativas a fim de concorrer nos competentes
processos licitatorios.

11. No entanto, foi negativamente surpreendida com a
quantidade de exigéncias ndo discutidas e dissonantes das orientagdes normativas que
regem a fabricagdo desses veiculos.

12. Isso porque, as especificagdes dos veiculos

constantes do Edital impedem a participagdao da Impugnante e de outros fabricantes
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no processo licitatorio, cada qual com sua tecnologia e configuracdes préprias, na
medida em que as exigéncias podem ser atendidas, tdo s6 e aparentemente, por um
Unico fabricante.

13. Deste modo, é ofertada a presente Impugnacdo,
pugnando-se, pela alteracao editalicia com as alteragbes propostas pela Impugnante,
de modo que o maior nimero de concorrentes possa participar do certame, o que
atenderd o principio da isonomia, principio fundamental a nortear as licitacdoes

publicas.

II. DO MERITO

14. Embora o certame tenha, como fim, a aquisicdo de
veiculos acessiveis — PISO BAIXO, de transporte escolar diadrio de estudantes, na
especificacdo técnica contida no Edital (Encarte C - Caderno de Especificagdes
Técnicas), ha especificidades técnicas, que ndo influenciam na qualidade ou seguranca
dos veiculos, mas que podem - se mantidas - restringir indevidamente a participacao

de interessados, como se passa a demonstrar.

a) Comprimento total maximo de 7.000mm (tolerancia de +10 %)

Texto do edital: 1.1. "Veiculo: Categoria M3 (6nibus), construido com

caracteristicas especificas para o transporte de estudantes nas zonas urbanas, com

comprimento total maximo de 7.000mm (tolerdncia de +10 %), capacidade de carga

util liguida de no minimo 1.500 kg, construido com caracteristicas especificas para o
transporte de estudantes e dotado de elementos que o torna acessivel aos estudantes
portadores de deficiéncia ou mobilidade reduzida (equipamentos e mobilidrios
necessarios para apoio a estudantes com deficiéncia ou mobilidade reduzida), e
indicado para uso em vias pavimentadas, devendo comportar até 21 (vinte e um)
estudantes sentados, com configuracdo de mobilidrio flexivel que permita a instalacao

de 01 (um) a 03 (trés) boxes para acomodacdo de cadeira de rodas ou cdo guia.”.

"3.2.2.2 Comprimento Total - O comprimento total maximo da carrogaria deve ser de
7.000 mm (tolerdncia: +10%)".
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Necessaria adequacao do Edital:

DE: tolerancia de +10 %

PARA: tolerancia de + 5 %

JUSTIFICATIVA: Durante todo o desenvolvimento do ONUREA - Piso Baixo, o
objetivo reforcado a cada reunido era em fazer um micro-6nibus de 7m (sete metros),
piso central baixo, com um minimo de tolerancia possivel. O aumento no comprimento
do Onibus afeta, principalmente, a manobrabilidade deste micro-6nibus nos centros
urbanos dificultando sua utilizacao nas vias estreitas dos bairros menos privilegiados.
O veiculo com 7,700mm permite que seja incluido 1 fileira de poltronas a mais,

tornando o tempo do aluno dentro do 6nibus maior.

b) Largura Interna - A largura interna minima deve ser de 2.100 mm
(tolerancia: -3%)

Texto do edital: 3.2.2.3.1 A largura interna minima deve ser de 2.100 mm

(toleréncia: -3%), medida na altura do peitoril da janela.

Necessaria adequacdo do Edital:

DE: largura interna minima deve ser de 2.100 mm (tolerancia: -3%),

PARA: largura interna minima deve ser de 2.250 mm (tolerancia: -3%),

JUSTIFICATIVA: A redugdo na largura do Onibus afeta a acessibilidade, a
mobilidade, a autonomia e o desembarque dos cadeirantes no interior do veiculo, item
que contraria a solicitacdo da e FNDE e SDH, principalmente por limitar o raio de giro
das cadeiras. Apos todas as apresentacdes dos veiculos fisicamente, o retorno sempre

foi em favor de manter a largura que trouxesse a melhor mobilidade e acessibilidade

aos cadeirantes, ou seja, a largura ideal de 2.250mm, conforme plantas comparativas

em anexo (anexo 1). O fato de limitar um minimo baixo de largura fard com que os
participantes entrem com a largura minima solicitada e ndo com a largura ideal para

atender as necessidades dos usuarios cadeirantes.
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c) Sistema de Bloqueio no Diferencial — Dispositivo de Bloqueio

Texto do edital: 3.2.1.2.10 O eixo traseiro motriz deve ter diferencial equipado com

dispositivo de bloqueio, evidenciado no painel de controles, o comando do dispositivo

de bloqueio, quando aplicavel.

Necessaria adequacao do Edital:

DE: O eixo traseiro motriz deve ter diferencial equipado com dispositivo de bloqueio,
evidenciado no painel de controles, o comando do dispositivo de bloqueio, quando

aplicavel.

PARA: O item deve ser retirado

JUSTIFICATIVA: Este item que ndo condiz com o edital para veiculo urbano,
"Veiculo: Categoria M3 (6nibus), construido com caracteristicas especificas para o
transporte de estudantes nas zonas urbanas, ...”. Nenhum dos editais anteriores do
micro Onibus piso alto urbano, ndo solicitavam sistema de bloqueio no diferencial.
Item desnecessario, pois o veiculo ndo opera fora de estrada. Item causa o desgaste
excessivo de pneus e reduz a vida util de rolamentos, quando acionado

inadequadamente na operagdo urbana em vias pavimentadas.

d) Sistema de Suspensdo — Sistema de rebaixamento do veiculo
Texto do edital: 3.2.1.4.2 Deve possuir suspensdo pneumatica nos seus eixos, com

sistema de movimentagao vertical, que permita o rebaixamento total do veiculo, em

no minimo 70 mm, para embarque e desembarque dos estudantes.

Necessaria adequacao do Edital:

DE: Deve possuir suspensdo pneumatica nos seus eixos

PARA: Deve possuir suspensao pneumatica em pelo menos um dos eixos

JUSTIFICATIVA: Da forma como colocado no Edital, os participantes ficam obrigados
a implementar suspensdo a ar em todos os eixos do O6nibus. As normas NBR 15.570 e

NBR 14.022, que sao as exigidas por lei e que foram amplamente estudadas e
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implementadas pelo INMETRO, ndo obriga que todas as suspensdes sejam
pneumaticas, e sim, que o rebaixamento atenda a um angulo minimo. Ademais, a
aplicagdo da suspensdao pneumatica somente no eixo traseiro nao traz desvantagem
alguma em termos de conforto, visto que a variacdo de carga estd concentrada no
eixo traseiro. O conforto na dianteira ndo seria afetado pelo fato de ndo haver
suspensao pneumatica, visto a variacdo pequena de carga que existe neste eixo da
condicdo vazio para carregado.

Paralelamente, também seriam atendidas as legislacdes vigentes para 6nibus em
termos de acessibilidade, além de o veiculo ter menor custo para compra.

Da forma como colocado no Edital, os veiculos da Impugnante ndo atenderdo a
especificacdo, mostrando-se necessaria uma alteracdo de grandes proporcées em
termos de projeto, custo e tempo em desenvolvimento, o que afetaria a participacao

da Impugnante no certame.

e) Posicdo da Porta de servico do veiculo

Texto do edital: 3.2.2.11.1 A porta de servigo deve ser posicionada atras do eixo

dianteiro, do lado direito e/ou esquerdo da carroceria, o0 mais proximo possivel deste,
com distdncia mdxima de 150 mm até a caixa de rodas dianteira, atendendo os

requisitos técnicos e construtivos.

Necessaria adequacao do Edital:
DE: o mais préoximo possivel deste, com distancia maxima de 150 mm até a caixa

de rodas dianteira.
PARA: Ndo deve ser especificada ou o mais proximo possivel deste, até a caixa de

rodas dianteira

JUSTIFICATIVA: O edital especifica a distdncia minima entre a porta de servico e a
caixa de rodas dianteira, que deve ser de no maximo 150mm. Este tipo de descricao
ndo consta em nenhuma NBR vigente, visto que ndo afeta a funcionalidade do veiculo.
Se, de fato, isto era uma premissa de projeto e por ndo constar em nenhuma
normativa, nem ao menos ter sido mencionada dentre as inUmeras apresentagoes do
veiculo ao FNDE / Inmetro / SDH ou em audiéncias publicas, esta exigéncia deveria
ter sido solicitada no inicio do desenvolvimento do projeto, pois mudaria totalmente a
configuragdo do veiculo que seria desenvolvido.

A inclusdao dessa exigéncia nesse momento limita, evidentemente, a participacado da

Impugnante no certame.

GNC - 191139v1



f) Altura do degrau de acesso externo

Texto do edital: 3.2.2.12.2 A altura do degrau de acesso externo (plataforma de

acesso) deve ser de 280 mm (tolerédncia: £10 mm), em relacdo ao plano de apoio das

rodas, considerando o sistema de movimentacdo vertical da suspensao, ativado.

Necessaria adequacao do Edital:

DE: A altura do degrau de acesso externo (plataforma de acesso) deve ser de 280
mm (tolerancia: £10 mm)

PARA: Conforme norma 15.570 ou o item deve ser retirado

JUSTIFICATIVA: O edital especifica que a altura do degrau de acesso externo
(plataforma de acesso) deve ser de 280 mm (tolerancia: £10mm), em relagdo ao
plano de apoio das rodas, considerando o sistema de movimentacao vertical da
suspensdo, ativado. Nosso veiculo atende plenamente NBR 15570 e 14022 e,
novamente, o edital especifica dimensdes que vdo além da norma. Se, de fato, isto
era uma premissa de projeto e por ndo constar em nenhuma normativa, nem ao
menos ter sido mencionada dentre as iniUmeras apresentacdes do veiculo ao FNDE /
Inmetro / SDH ou em audiéncias publicas, esta exigéncia deveria ter sido solicitada no
inicio do desenvolvimento do projeto, pois mudaria totalmente a configuragdo do
veiculo que seria desenvolvido.

A inclusdo dessa exigéncia nesse momento limita, evidentemente, a participacdo da

Impugnante no certame.

g) Raios de Giro do Veiculo

Texto do edital: 3.2.1.7 Raio de Giro - Os valores dos raios de giro devem atender

aos limites de manobrabilidade (estercamento), conforme referenciados na tabela

abaixo. Esses valores sdo relativos a uma curva de 3609 (Figura 03).

Manobrabilidade Raio de giro (mm)
REEP - maximo 8.200
REEG - maximo 7.700
RIEG - minimo 4.500

ART - maximo 370
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Necessaria adequacao do Edital:

DE: 3.2.1.7 Raio de Giro - Os valores dos raios de giro devem atender aos limites
de manobrabilidade (estergamento), conforme referenciados na tabela abaixo. Esses

valores sao relativos a uma curva de 360° (Figura 03).

Manobrabilidade Raio de giro (mm)
REEP - maximo 8.200
REEG - maximo 7.700
RIEG - minimo 4.500

ART - maximo 370

PARA: Conforme norma 15.570 ou o item deve ser retirado

Tabela 4 — Valores e condigdes de estergamento para raio de giro

Valores Condigio de
mm estergamento

Manobrabilidade Basico, Padron,

Articulado,
Biarticulade

Microénibus,
Miniénibus, Midiénibus

Raio externo entre

paredes (REEP) — 12 500 14 000 maximo
maximo

Raio externo entre guias .
(REEG) — maximo 11 500 12 000 maximo
Raio interno entre guias a
(RIEG) — minimo 1 500 5000 qualquer’

Avango radial de traseira
(ART) — maximo

Desde que o dnibus esteja percorrendo um frajeto inscrito ao raio externo entre paredes (REEP) maximo.

1000 1400 Maximo

JUSTIFICATIVA: O edital especifica raios de giro inferiores aos definidos na NBR

15570 e 14022. OS veiculos fabricados pela Impugnante atendem, plenamente, as

normas NBR 15570 e 14022 e, novamente, o edital especifica dimensdes que vao
além da norma. Se, de fato, isto era uma premissa de projeto e por ndo constar em
nenhuma normativa, nem ao menos ter sido mencionada dentre as inumeras
apresentagoes do veiculo ao FNDE / Inmetro / SDH ou em audiéncias publicas, esta
exigéncia deveria ter sido solicitada no inicio do desenvolvimento do projeto, pois
mudaria totalmente a configuracdo do veiculo que seria desenvolvido. A inclusdo
dessa exigéncia nesse momento limita, evidentemente, a participacdo da Impugnante

no certame.

h) Janelas Laterais com vidros fixos colados

Texto do edital: 3.2.2.14.3 As janelas laterais devem ser construidas com vidros

fixos (colados), possuir ventarolas nas janelas de emergéncia (Figura 16).
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3.2.2.14.4 As janelas de acabamento, de complementacdo ou de necessidades

estruturais devem ser construidas com vidros fixos (colados).

Necessaria adequacao do Edital:

DE: As janelas laterais devem ser construidas com vidros fixos (colados), possuir
ventarolas nas janelas de emergéncia (Figura 16).
As janelas de acabamento, de complementacdao ou de necessidades estruturais
devem ser construidas com vidros fixos (colados).

PARA: Conforme norma 15.570 ou os itens devem ser retirados

JUSTIFICATIVA: O edital especifica a necessidade das janelas laterais serem
construidas com vidros fixos colados, com ventarolas nas janelas de emergéncia. Nao
se observa este tipo de exigéncia na NBR 15570 ou na NBR 14022, visto que se trata
de caracteristica de estética veicular.

Se, de fato, isto era uma premissa de projeto e por ndo constar em nenhuma
normativa, nem ao menos ter sido mencionada dentre as inUmeras apresentagoes do
veiculo ao FNDE / Inmetro / SDH ou em audiéncias publicas, esta exigéncia deveria
ter sido solicitada no inicio do desenvolvimento do projeto, pois mudaria totalmente a
configuragao do veiculo que seria desenvolvido.

Além disso, entende a Impugnante que a definicdo de posicionamento das ventarolas
deveria ser consultada e definida previamente mediante a montagem de um protoétipo
para validar o acesso para sua abertura, em caso de necessidade de utilizacdo, na
hipétese de nao funcionamento do ar condicionado. Afinal, caso o acesso a estas
janelas ndo esteja ao alcance do operador ou usuarios, havera risco de seguranga
para as pessoas que estdo dentro do veiculo. Da mesma forma, ressalte-se que esse
tipo de necessidade demanda tempo de projeto e precisa passar por uma validacao

conceitual antes de ser implementada.

i) Altura dos degraus internos

Texto do edital: 3.2.2.12.1 As dimensbes a serem observadas na constru¢cdo dos

degraus internos devem ser conforme tabela abaixo (tolerdncia: -5% - Figura 9):
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Referencias Dimensoes (mm)
A 250 -
B - 250
C - 250
= A -

i

B

{

C

'

DEGRAL INTERNO

Necessaria adequacao do Edital:

DE: As dimensOes a serem observadas na construcao dos degraus internos devem
ser conforme tabela abaixo (tolerancia: -5% - Figura 9)

PARA: Conforme norma 15.570 ou o item, a tabela e a figura 9 devem ser retiradas

JUSTIFICATIVA: O edital especifica dimensdes na altura dos degraus inferiores ao
especificado em norma, bem como a tolerancia que restringe somente para menos (-
5%) a variacdo das dimensdes. A norma especifica altura dos degraus de 275mm e
variacao de 5%, justamente para adequacdo aos diferentes projetos veiculares O
veiculo deve atender plenamente as normas NBR 15570 e 14022 e, novamente, o
edital especifica dimensbes que vao além da norma.

Se, de fato, isto era uma premissa de projeto e por ndao constar em nenhuma
normativa, nem ao menos ter sido mencionada dentre as inUmeras apresentagoes do
veiculo ao FNDE / Inmetro / SDH ou em audiéncias publicas, esta exigéncia deveria
ter sido solicitada no inicio do desenvolvimento do projeto, pois mudaria totalmente a
configuragdo do veiculo que seria desenvolvido.

A inclusdo dessa exigéncia nesse momento limita, evidentemente, a participacdo da

Impugnante no certame.
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j) Ponteira de Exaustao

Texto do edital: 3.2.1.2.6 O bocal de saida do sistema de exaustdo do motor deve

estar localizado na traseira, inclinado para baixo (15 a 25° em relagdo ao plano

horizontal), com a tubulacdo em posicdo horizontal.

Necessaria adequacao do Edital:

DE: O bocal de saida do sistema de exaustdo do motor deve estar localizado na
traseira, inclinado para baixo (15 a 25° em relagdo ao plano horizontal), com a

tubulagcdo em posicao horizontal.

PARA: Conforme norma NBR 15.570 ou os itens devem ser retirados

JUSTIFICATIVA: A NBR 15570 especifica que o bocal deve estar localizado na
traseira com posicao vertical ou horizontal, porém, também abre a excecdo para o
caso de veiculos com caracteristicas construtivas ndo convencionais e posicionamento
do motor, como no caso de articulados, permitindo que o bocal de saida seja
horizontal (central ou lateral) ou vertical (teto), voltada para traseira. Partindo desta
condicdo e considerando que o veiculo possui posicionamento de motor e muffler
frontais, além de possuir caracteristicas construtivas ndo convencionais para o padrdo
de micro 6nibus, recomenda-se, por questdo de adequacgdo técnica veicular, a ndo
restricdo do posicionamento da ponteira de exaustdo somente na traseira, liberando a
opcao também para a regido do entre eixos conforme solicitado ja anteriormente em
documento oficial ao FNDE/INMETRO.

k) Poltrona Giratdria

Texto do edital: 3.2.3.2.1 Proximo a porta de servico, deve ser instalada uma
poltrona giratdria, especifica para o(a) Auxiliar de Transporte, responsavel pelo auxilio

dos estudantes com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Necessaria adequacao do Edital:

DE: Proximo a porta de servico, deve ser instalada uma poltrona giratoria,
especifica para o(a) Auxiliar de Transporte, responsavel pelo auxilio dos estudantes

com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
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PARA: Proximo a porta de servico, deve ser instalada uma poltrona em ordem de
marcha, especifica para o(a) Auxiliar de Transporte, responsavel pelo auxilio dos

estudantes com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

JUSTIFICATIVA: O edital especifica a necessidade da instalagdo de uma poltrona
giratéria para o auxiliar do motorista. Tal exigéncia ndo é impeditivo, porém envolve
guestdes de seguranca que deveriam ter sido avaliadas em estudo prévio pelos
fabricantes, Além disso, para a lisura e transparéncia do processo licitatério, seria
importante que a sua inclusdo tivesse sido precedida de uma consulta formal a todos
os fabricantes ou, ao menos, que tal informacao tivesse sido passada aos concorrentes
na audiéncia publica, a fim de entender se ndo existe nenhum impeditivo técnico ou

de seguranca ao auxiliar do motorista.

15. As 11 (onze) alteracdes sugeridas pela Impugnante
trazem veracidade ao principio da concorréncia, universalizando a possibilidade de
participacdo de um numero maior de fabricantes existentes no segmento.

16. Ademais, é certo que o processo licitatorio ndo
objetiva qualquer diferenciacdo entre os possiveis fabricantes e suas tecnologias ou
configuragoes restritivas, uma vez que essa diferenciacdo ird ocorrer naturalmente
com a selecdo da proposta mais vantajosa a Administracdo Publica. Assim, ao acatar
as solicitacGes da Impugnante quanto as adequacbes do Edital, além de garantir o
pleno atendimento das necessidades apresentadas, atende também, todas as normas
aplicaveis e ndo obsta a participacdo de mais fabricantes, privilegiando o principio da
isonomia.

17. Desta forma, a Impugnante requer sejam alteradas
as referidas descricdes acima apontadas, a fim de possibilitar a sua participagdo no
certame, bem como das demais empresas que fabricam veiculos dentro dos padroes
necessarios ao atendimento da finalidade.

18. Veja-se que é de interesse da Administracdao que o
certame seja travado pelo maior niumero possivel de participantes, o que estimulara a
concorréncia e permitird a obtencdo da melhor oferta ao Poder Publico, tornando o
certame economicamente mais viavel.

19. A Lei n® 10.520/2002, que institui a modalidade

Pregdo, determina, em seu artigo 3°:

3°. A fase preparatdria do pregdo observara o seguinte:

II- a definicdo do objeto devera ser precisa, suficiente e clara,
vedadas especificacbes que, por excessivas, irrelevantes ou
desnecessarias, limitem a competi¢do; (grifo nosso)
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20. Entretanto, como pontuado detalhadamente acima,
a participacdo da Impugnante e de outros fabricantes esta condicionada a
readequacgao do texto do editalicio, tendo em vista que ha iniUmeras especificacbes e
exigéncias desnecessarias e injustificadas, que, evidentemente, impedem a essa
participacao.

21. Portanto, é indiscutivel a necessidade da alteracao
do descritivo, possibilitando a ampla participacdo de empresas na presente licitagao.

22. Mesmo porque, é certo que a manutencao do Edital
tal como publicado podera violar principios norteadores da licitagcdo na medida em que
€ possivel que apenas um veiculo de um unico fabricante atenda a todas as exigéncias
constantes do Edital.

23. Tal situacdo, se comprovada, pode ser
caracterizada como direcionamento, o que, inevitavelmente, acarretard a nulidade do
processo licitatério, medida essa que se mostra extremamente gravosa a
Administracdo Publica e prejudicial a todos os concorrentes, até para aquele que
venha, eventualmente, a se sagrar vencedor.

24. Conforme vossas senhorias podem analisar o que
estd sendo apresentando pelo impugnante, foram observados pontos no edital que
apresentam graves indicios de direcionamento para um Unico fabricante deste modelo
no mercado. Desta forma, ndo havera disputa no certame.

25. A Impugnhante espera que seja alterada as
especificagoes técnicas do Edital dos itens acima apontados, em atengdo aos principios
da Lei das Licitagbes, garantindo a possibilidade de apresentacdo de ofertas por mais

empresas interessadas.

III. DO PEDIDO

26. Ante o exposto, requer a Impugnante seja acolhida
a presente Impugnacao e, assim, seja retificado o Edital nos pontos indicados nesta
Impugnacdo, determinando-se sua consequente republicacdo, atendendo-se, desta
maneira, aos fins preconizados no artigo 3° da Lei 8.666, de 1993.
Sao Paulo, 21 de agosto de 2015.

Man Latin America Ltda.
Representante Legal
Adriana Cecconello
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