


O ÔNIBUS RURAL ESCOLAR - ORE 2010
ESTÁ DIVIDIDO EM TRÊS TIPOS:

CONVENCIONAL PEQUENOCONVENCIONAL PEQUENO

O ÔNIBUS RURAL ESCOLAR CONVENCIONAL PEQUENO PARA
23 PASSAGEIROS ADULTOS SENTADOS OU 29 ALUNOS SENTADOS

REFORÇADO MÉDIO E GRANDEREFORÇADO MÉDIO E GRANDE

O ÔNIBUS RURAL ESCOLAR REFORÇADO MÉDIO PARA
31 PASSAGEIROS ADULTOS SENTADOS OU 44 ALUNOS
SENTADOS

O ÔNIBUS RURAL ESCOLAR REFORÇADO GRANDE PARA
44 PASSAGEIROS ADULTOS SENTADOS OU 59 ALUNOS
SENTADOS



Este tipo de veículo, oriundo dos ônibus urbanos, sofreu
um conjunto de adequações para transitar nas zonas
rurais ou em periferias das cidades, além de adaptações
para o transporte de crianças.
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ORE - Convencional PequenoORE - Convencional Pequeno

O ÔNIBUS RURAL ESCOLAR DE PEQUENO PORTE PEQUENO, PARA
O TRANSPORTE DE ATÉ 29 ALUNOS SENTADOS

O MENOR DOS MODELOS OFERECIDOS PELO PROGRAMA
CAMINHO DA ESCOLA

CARACTERÍSTICAS DE PEQUENO MICRO-ÔNIBUS URBANO COM OS
ITENS DE SÉRIE DO PROGRAMA CAMINHO DA ESCOLA

INDICADO PARA O USO EM ESTRADAS PAVIMENTADAS OU EM
TERRA COM BOAS CONDIÇÕES DE TRÁFEGO

NÃO É RECOMENDADO PARA PERCURSOS COM MUITOS
OBSTÁCULOS COMO PONTES OU MATA-BURROS COM
INFRAESTRUTURA DEFICIENTE

IVECO
LATIN AMERICA LTDA



Este tipo de veículo permite o uso mais frequente em zonas rurais. Tem características
construtivas reforçadas que lhe conferem melhor desempenho em terrenos acidentados,
lamacentos e rochosos.

Uma peculiaridade marcante do ORE reforçado é o aumento dos ângulos de ataque e
saída, que permitem a este tipo de ônibus transpor com mais facilidade obstáculos
como mata-burro e entradas e saídas de pontes.

Uma alternativa para localidades com percurso muito severo é a escolha do ORE
médio que sofreu alterações em relação ao modelo 2009, ficando mais curto (8,50m).

Desta forma, o ORE reforçado médio tem o comprimento equivalente aos de pequenos
caminhões, o que lhe permite maior manobrabilidade e facilita o seu tráfego em
estradas estreitas e sinuosas.
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ÔNIBUS RURAL ESCOLAR REFORÇADO MÉDIO PARA
O TRANSPORTE DE ATÉ 44 ALUNOS SENTADOS

MODELO INTERMEDIÁRIO QUE UTILIZA O MESMO CHASSI REFORÇADO
DO VEÍCULO GRANDE, PORÉM COM DIMENSÕES MENORES

CARACTERÍSTICAS DE PEQUENO MICRO-ÔNIBUS URBANO COM OS
ITENS DE SÉRIE DO PROGRAMA CAMINHO DA ESCOLA

É PROVIDO DE DISPOSITIVO DE BLOQUEIO DO DIFERENCIAL, ÚTIL
PARA VEÍCULOS QUE TRANSITAM EM TERRENOS LAMACENTOS

INDICADO PARA USO EM ESTRADAS DE TERRA EM CONDIÇÕES
SEVERAS DE TRÁFEGO

É RECOMENDADO PARA PERCURSOS COM MUITOS OBSTÁCULOS
COMO PONTES OU MATA-BURROS

ORE - REFORÇADO MÉDIOORE - REFORÇADO MÉDIO

MAN
LATIN AMERICA LTDA

Preço:
198.000,00



ORE - REFORÇADO GRANDEORE - REFORÇADO GRANDE

MAN
LATIN AMERICA LTDA

Preço:
212.000,00

ÔNIBUS RURAL ESCOLAR REFORÇADO GRANDE
PARA O TRANSPORTE DE ATÉ 59 ALUNOS
SENTADOS

MODELO QUE UTILIZA CHASSI COM SUSPENSÃO
REFORÇADA E REDUÇÃO DO BALANÇO DIANTEIRO
E TRASEIRO, O QUE FACILITA O TRÂNSITO DESSE
ÔNIBUS DE GRANDE PORTE POR ESTRADAS
ACIDENTADAS, COM CABEÇA DE PONTE E
MATA-BURROS ELEVADOS.

É PROVIDO DE DISPOSITIVO DE BLOQUEIO DO
DIFERENCIAL, ÚTIL PARA VEÍCULOS QUE
TRANSITAM EM TERRENOS LAMACENTOS

INDICADO PARA USO EM ESTRADAS DE TERRA EM
CONDIÇÕES SEVERAS DE TRÁFEGO
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